Inge P-C fann sig

. Yy valtillratta pa
‘4 Hejiran med

4 Q) \ sina mer
“ traditionella

matt och

karaktar.

JORN HELLEN pd "N
B Svenska Helag har
handlat med Gsterrikiska
Rotax-Bombardier motorer sedan
1976. De forsta aren var det ute-

slutande 2-taktsracers men 1982 -

kom firmans 4-taktsstamp ut pa
marknaden. Den kom att bilda
skola nir det giller moderna stan-
kor. Listan dver sma och medel-
stora motorcykeltillverkare som
under drens lopp satt Rotaxstan-
kor i sina skapelser kan goras
mycket ling. En av de mer ovin-
tade dr Harley-Davidson som i
Short Track och TT i amerikan-
ska AMA-serien kor med Rotax
(motorer kopta av legendariska
importoren/trimmaren i amerika:
Ron Wood), om 4n med Harley-
logga pa tanken.

Hellén & Kent satar igen
SoS-racing var en given jakt-
mark for Rotaxforsedda maskiner
redan frin borjan. Bjorn Hellén
byggde den forsta svenska Rotax-
Hejiran samma 4r som enkel-
kamsmotomn kom, inspirerad av
Ingvar Johanssons Hagon-Honda
som importerats dret innan. Efter-
som Hellén kidnde var hittills enda
svenska virldsmaéstare i roadra-
cing, Kent Andersson, var idén
given: "Jag bygger och star for
cykeln och du kor”. Sagt och
gjort. Sdsongerna 82-83 gasade
man tillsammans med 4-5 SoS-
hojar. Eftersom de inte var fler
akte det lilla men entusiastiska
gédnget i davarande Super Produc-
tion klassen (En byggarklass dir
det mesta var OK sd ldnge det var
4-takt). Kent njot av att gasa ifrdn
1000 cc-fyroma med den lilla
nitta Hejiran. Han var pa pallen
pa knixiga Knutstorp (3:a) som
passade stamparna perfekt. Han
kom allt som oftast i mal som 4-5
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Snabb, prisvard och ready-to-race!

HEJIRA-ROTAX

bland de supertrimmade radfyror-
na, ett bevis pad att gamla takter
satt i och att encylindriga fyrtak-
tare inte bara var museiforemal.
Efter tva sdsonger avsomnade
SoS:en, ja egentligen blev det al-
drig ndgot annat 4n ett udda inslag
i en annan klass. Man hade visser-
ligen egen pokal och poingberik-
ning men egen klass var det inte.

Ny 600:a motor

1 det ndrmaste tio ar senare var
det dags for ett nytt SoS-projekt
med samma finansidr och samma
gamla virldsméstare. Samma ram
och motortillverkare som forra
gangen blev det ocksd men nu
med nya konstruktioner.

Rotax nya racermotor fanns

Hejirachassiet &r David Chittendens tredje genera-
tion. Materialet ar stal och den ar mycket férutsag-
bar och lattkérd. Bara att hoppa pa och ge fulit.

78

Forbranningsrummet i Rotax nya
600:a toppas av 4 ventiler och
inte mindre an tre tandstift over
den 97 mm stora kolven.

tillgénglig till sdsongen —91 och
togs fram efter det att klassen bli-
vit mikta poppis i stort sett varl-
den over. Populariteten under se-
nare dr hade accelererat utveck-
lingen och den gamla luftkylda
enkelkamsmotorn borjade komma
pa efterkilken jamfort med alla
lickra italienare och japaner. Nya
motorn ar ocksa ett ordentligt kliv
framat. De stora nyheterna sitter i
de Ovre regionerna, men &ven
block och vevaxellagring #r for-
starkt. Visserligen gdr det att
kopa ett nytt dubbelkammat topp-
kit och sitta pd ett gammalt
block, men med ny cylinder, kolv
och stake blir det knappast billigt.

Typ 605-motorns dubbla 6ver-
liggande kammar drivs med rem,
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som pa den gamla modellen.
Andningen sker givetvis med fyra
ventiler. Matningen med 2 st 36
mm Dellorto (de olika lingderna
pd insugen &r ingen genialiskt ut-
raknad supertrimmning utan nod-
vandigt for att f plats).

Toppen &r vattenkyld medan
cylindern far klara sig med luft.
Gnistan kommer frin TRE tind-
stift. Skillnaden 1 forbrinning
med den gamla motorn kan illus-
treras av tandforstdllningen. Med
det nya forbranningsrummet kan
fortindningen sinkas till 23 gra-
der mot 29 i den gamla! Volymen
ir nu uppe pd 600 cc och liadan
har sex lagen.

Lang tradition — utprovat

Chassiet kommer frin engelska
entusiastfirman Hejira. Ramen &r
frin deras tredje generation och
gjord 1 stal. Jamfort med Harrisen
4r det lite "bonnsmide” over det
hela, och det marks, men framfor-
allt pd priset (ram och sving ca
15 000:- inkl moms, med kaross-
delar cirka 26 000:- inkl moms)
och inte alls sdrskilt patagligt ute
pd banan.

Jamfort med Harrischassiet dr
Hejiran en budgethoj, men i gen-
gald vil utprovad och injusterad.
Detta trots att Kent endast kort ett
par BoT-rejs under dret ("kom val
en sexa-sjua tror jag”) kidnns den
genomarbetad. Erfarenheterna
frdn den gamla SoS-hojen finns
naturligtvis inbyggda i nya cy-
keln. Det hela blir ocksd enklare
dd motorn fungerar problemfritt
utan experiment och modifikatio-
ner. Forutom att balanseringen
har korrekt faktor drar man nytta
av balansaxel. Motorn ir tagen
“direkt ur 1&dan” och skall ge runt
65 histar pd bakhjulet innan finli-
ret borjar. Komplett med tdndning
och forgasare kostar den i ar
25 000:-, vilket far betraktas som
prisvirt och knappast dyrare dn
att borja trimma en standardmotor
till samma effektuttag ( om det nu
ar mojligt).

Hellén menar att den nya mo-
torn helt standard ger lika mycket
effekt pd topp som en maximalt
utvecklad och trimmad enkelkam-
mare, i botten och mellanregister
dr den biittre. Sjilv skall han till

Typ 605-motorn
gar imponerande
mjukt och utan
svackor eller ef-
fektpucklar
Kraften finns
hela tiden till-
ganglig. Toppen
med dubbla
dverliggande
kammar och
dubbla Dellorto-
férgasare vatten-
kyls. Vann tyska
SoS-serien 1991.
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—92 borja fila for att locka ur yt-
terligare effekt dven pé toppvarv.
Att den nya motorn fungerar
visade Rotax genom att vinna
arets tyska masterskap i SoS. Den
tyska serien dr formodligen tuf-

fast 1 viirlden med flera mer eller -

mindre fabriksstodda ekipage.
Till sista rejset for aret var det
140 man som forsokte kvala in!

P chassiesidan finner vi pd
Hejiran en enkel Forcella Italia-
gaffel (Ceriani) men liksom Har-
risen har den ISR-hejdare. Men i
stillet for en sexkolvare har man
monterat tvd fyrkolvsok pa dub-
bla 270 mm Bremboskivor. Bak-
fjadringen skots av en Spax-stud-
sare. Inga virstingbitar men grej-
or som fungerade utan konstighe-
ter och som ingav fortroende och
bjod pa korgladje till en mycket
attraktiv kostnad.

Hejirachassiet dr mer Alder-
domligt till sina matt 4n Harrisen.
Det mirks i sdval korstillning
som geometri. P4 Hejiran ligger
man mer utstrickt Over tanken
som pd till exempel en Metisse,
varfor den passade Inge strdlande
men Bjorn ndgot mindre som ir
van med modernare doningar. Ute
pd banan mirks skillnaden. Den
ar inte alls lika snabb och latt-
styrd som Harrisen. Den ar mer
traditionell, kraver lite mer for att

. svdnga, kiinns tyngre och storre.

Visst ar fjadringen mindre sofisti-
kerad dn Harrisen men den 4r just
instédlld dven om brister som kraf-
tigt dyk vid inbromsningar inte
gér att rdda bot pd. Hejiran 4r ex-
tremt ldttkord. Det dr latt att f3
fortroende for cykeln och det
krivs inte mdnga varv innan det
gar att &ka hyfsat fort med den.

Snabbare an du tror

Ute pd banan upplevdes motom
odelat positivt med harligt klipp.
Bjom fick erkinna att Kent, under
BoT-rejset pd Knutstorp, tuffat
forbi pd Rotaxen. Stampen gick
helt enkelt fortare 4n 750-Duccen!
Chassiet upplevs som neutralt om
an nagot savligt jaimfort med Har-
risen, bromsarna 4r fina och hela
paketet dr ytterst prisvirt. Efter-
som Andersson/Hellén satsar pd
ytterligare ett Rotaxbygge &r test-
cykeln din for 55 000:—. |

SoS-mentorn i Sverige Bjérn
Hellén. Sponsrar Kent Andersson
pa 600 Rotax och séljer de dsterri-
kiska stamparn genom Svenska
Helag AB.

KONMMENTARER

Laitt att hitta rytmen med en forla-
tande motor som drar pé alla varv
och en ldda som har 6 anvindbara
lagen. Traditionell kdnsla.

INGE PERSSON-CARLESON

Korstdllningen passade inte mig,
alldeles for utstrackt, hela cykeln
kanns for ovrigt lang. Stadig men
lite trég. Bra bromsar, acceptabel
fjadring. Jamn och fin effektkur-
va, varvar langt.

BJORN ANDERSSON

KALLA FAKTA

Motor: Rotax typ 605.1 cyl vitske/luftkyid
4-takt, torrsump, DOHC.

Pris: 25 000:- inkl.moms med forgasare
och tandning.

Barr X slag: 97 X 81 mm.

Volym: 598 cc.

Komp: 13,0: 1.

Forgasare: 2 st 36 mm Dellorto.

Effekt: 61-67 Hk, beroende pa kamaxlar
och komp.

Vaxelldda: 6 vaxfar.

Chassie: Hejira fyrkant stél. Justerbar
gaffelvinkel.

Axelavstand: 134-136 cm.

Vikt torr: 117 kg.

Framgaffel: Forcella Italia.

Bakfjadring: Spax.

Frambroms: Dubbla ISR 4-kolv p4 270
mm Bremboskivor.

Bakhroms: 2-kolvs Brembo p4 210 mm
ESW-skiva.

Hijul: Marvic fram och Dymag bak, 17”.
Déck fram: 120 X 17.

Dédck bak: 160 X17.

Importor Rotax / Hejira: Svenska Helag
AB, tel: 033-1509.

SOUND OF SINGLE

BJORN ANDERSSON d.d. har med
sin “Hyssna-Manx™ en garante-
rat originell maskin. Motom 4r
500 cc speedway-rova - frdn
Jawa och ramen en one-off frén
legendariska Ken Sprayson péd
Reynolds i England. Manga
menar att det 4r omojligt att fa
en speedwaymotor att fungera
bra i runt-i-runt men Bj6rn
korde hela sasongen 91 (i clas-
sic) helt utan motorstrul. Den
gér utmarkt, menar han, men
slog sig bla d& nya Quaifelddan
tvarskar och slingde honom
handlést i marken pd Ander-
storp. Osdkert hur gammal
ramen 4r och till vilken stamp
den frdn borjan bockats ihop
till. Bjorn satsar stenhédrt pa
SoS 92,

Aven Bengt Melander har
konverterat en Jawamotor for
RR. Tvi ting som brukar atgér-

ESW-Svenska
aluramar

I EKSJO FINNS ESW (Eksjo Spe-
cialsvets) och Erik Lundin.
Kand inom svensk roadracing
framst for att ha byggt ramar &t
tvatakisstjairnor som  Héakan
Olsson och hans gelikar. Fir-
man sysslar i huvudsak med
finmekaniskt arbete i rostfritt
och aluminium och bygger
bland annat alla svingarna till
Husabergs hojar.

Under senare tid har det dven
blivit en del annorlunda projekt.
Infor forra sasongen hjilpte
Erik supertwinforaren Stefan
Juneryd med en aluminiumram
till dragrace-Harleyn. Nyligen
har Thomas Gustavsson som
jobbar p& ESW byggt tvd Qvar-
na-SoS-roadracingramar at
Marc Bezzina, fore detta tekni-
ker pd Husqvarna. Dessutom
ska Erik bygga en ram 4t Sven-

das dr forlustsmorjningen och
kompressionen som méste sin-
kas for bensindrift. Ibland bru-
kar cylindemn anses ge for dalig
kylning dd kylarean ar forhal-
landevis liten. Inget problem pé
dessa biada Jawor dock. Bengt
har satt motorn i ett Norton-Fe-
atherbed chassie. |

Erik Lundin med nybyggd
SoS-ram till HVA.

ska Helag AB, Rotaximporto-
ren. ESW bygger naturligtvis
till vilken stamp som helst.

For cirka 20 000:- fir kopa-
ren en ram med sving och
svinglagring. Ett synnerligen
konkurrenskraftigt pris. For den
intresserade ar telefonnumret
till ESW 0381/103 70. ]
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